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Pris fra kr.
| Audi A6 2.4i Quattro 4d/6g T"{"'inder 561.364
Volvo S80 V8 AWD 4d/aut. 1.103.375
BMW 523i 4d/59 687.380
- Saab 9-5 2.3TS Aero 5d/aut. 671.380
* | VW Passat Variant Highline 3.2 V6 5d/aut | 617.079

. Citroén C6 3.0 V6 Pallas 4d/aut 859.380

E

De seks hiler

Vores testbil, kr.
801.168
1.244.545
781,698
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925.380
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-Der er bade drom og realisme bag Motors gruppetest af luksusbiler
i mllllonklassen, for trods vores verdensrekord i afglfter veelger mere
end 6.000 danskere hvert ar at kobe bil i denne klasse. Viharsetpd
seks af de nyeste og mest populare fra Tyskland Frankng og Svénge T
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De rige har samme problem som de bilister, der
beveeger sig i de mindre kostbare bilklasser:
Huvilken bil skal jeg veelge? Og nér pengene ikke
seetter graensen, er det rigtig sveert. Motor treeder
hjeelpende til: Vi har samlet en flok biler med appel

til de dyre drenge

M Trods prisen gér luksusbilerne
som varmt bred. Kommer der en
ny model, stir keberne klar. Man-
ge har et firma, der betaler, men
der er ogsa rigtig mange private,
som har s mange penge, aten pris
pa en million kroner ikke afskrak-
ker. Miske har man arvet, miske
tappes der af husets friverdi.

De krasne bilister har oftest et
merke, de er tro over for. De kan
lide det nye, men er alligevel kon-
servative i bilvalget. Ham, der er
til BMW, vil ofte ikke se til den
side, hvor der stir en Citroén —
og omvendt. De folelser var Mo-
tor heldigvis fri af, da vi invitere-
de biler til den store test.

Enafde heltnye er Citroén C6.
Med hele svineriet koster den tzt
paenmillion. Enanden spenden-
de nyhed er den nye Volvo S80. P4
ner en enkelt V8 var alle eksiste-
rende versioner sendt til USA til
den amerikanske introduktion, si
vi mitte ,ngjes” med den dyreste
af slagsen — er V8 ikke et dybfelt
onske, kan man velge Volvo'en
med en sekscylindret rekkemo-
tor og spare over 200.000 kr.

BMW 523i 0og Audi A6 er to var-
dige konkurrenter, mens Saab 9-
5 som stationcar og VW Passat
V6 4Motion begge stér lidt for sig
selv. Saab som en lidt zldre mo-
del, i gvrigt testens eneste 4-cylin-
drede (men for pokker, hvor kan
den kere), og den nye Passat med
V6-motor og firehjulstraek er den
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diskrete superbil. Sterrelsesmes-
sigt en halv klasse under de andre,
men alligevel et fornemt keretoj
for dem, der ikke nodvendigvis vil
udstille bilbudgettet for naboen.
Hvad kan s& flytte keberen fra
den ene bil tl den anden? For
nogle vil nationaliteten spille en
rolle. Vi har tre pa banen: Tysk-
land, Sverige og Frankrig.
Gyng-gang i blede szder, det er
Frankrig og dermed C6. Deter te-
stens imponator, den, der vaekker
mest opsigt, nar den ruller op for-
an hotellet eller til et vigtigt mode.
Audi A6, BMW 523i og Passat V6
er de tyske indslag. Audi’en lob

med de fleste stemmer — ogsd fra
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BMW’en skuffede pd et om-
rade, vi ikke havde ventet: kore-
egenskaberne. Importgren har
for vane at montere testbilerne
med 18-tommer-hjul, men det

nogle, der ikke var en del af test-
holdet. For mens Motors udsend-
te sov, blev hjulene til en samlet
pris af smé 50.000 kr. stjélet i nat-
tens mulm og merke.

Sadan oplevede testholdet bilerne

Bilen som Audi A6

- limousine SO00

- karemaskine QOOO00
- brugsgenstand SO00

- imponatoreffekt QOO00
Bilen med hensyn til Audi A6
— lavt veerditab " SO000
— FDM Autolndex ? SO00
Samlet vurdering SO0000

BMW 523 Citroén C6 Saab 9-5 Volvo S80 VW Passat
SO000 SO00 SO00 SO000 OO0
OO0 OO0 OO00 OO000 OO000
SO00 OO0 SO000 OO0 SO000
OO000 OO0000 OO0 SO00 OO0
BMW 523 Citroén C6 Saab 9-5 Volvo S80 VW Passat
SO00 o0 OO0 OO00 OO0
SO000 o0 SO00 SO00 OO0
OO00 OO0 OO00 OO000 OO00

"\Vurderingen er foretaget pa baggrund af vurderinger af veerditab
J\urderingen er baseret pa det samlede resultat for det pageeldende bilmeerke i FDMs Autolndex-undersegelse fra

2006 (se Motor nr. 5/2006)

Det samlede resultat afspejler en flot preestation fra de enkelte biler, men naturligvis med seerlige styrker og
svagheder. Bedste bil som limousine betragtet (komfort, plads og luksus) er BMW, Saab og Volvo, mens de bedste
keremaskiner (kareegenskaber, kareglaede og motorvurdering) ubetinget er Audi, Volvo og VW. De mest praktiske biler
er Saab og Passat, der jo er med som stationcars, men bade Audi og BMW fas ogsa som stationcar. Bedste evne til
at holde prisen har Audi, der har en hgj popularitet pa brugtvognsmarkedet og alligevel en moderat anskaffelsespris.
BMW fik en fornem 1.-plads i FDMs Autolndex, og det giver bonus, modsat Citroén, der som maerke betragtet stadig
keemper med flere darligdomme, hvis man sperger de enkelte bilejere. Samlet leber Audi A6 med sejren foran Volvo
$80. Efterfelgende kommer BMW, Saab, Passat og pa sidstepladsen C6.



gav en urolig kersel, si spar den
slags narrestreger. Til gengzld var
BMW’en med sin relativt svage
motor og manuelt gear den mest
brendstofokonomiske, 9,1 km/l
er slet ikke dérligt i den klasse.
Volvo S80 var dérligst med 6,9
km/l. Og selv om folk har pen-
ge nok til bilkebet, er det ofte si-
dan, at denne kebergruppe kan
lide at spare pd femeren. Derfor
har de kroner nok at kebe bil for.
Og sé er et lavt benzinforbrug jo
ogsa penge.

Det varste er, at man hurtigt
venner sig til den slags biler —
bortset fra at det er for svart at
finde ud af og efterfolgende hu-
ske den enkelte bils mange fines-
ser. Blot at lse derene op og i el-
ler finde ud af fartholderen kan
vere ting, som kraver grundig in-
struktion, og som vil give en for-
stegangsejer grd har i hovedet.
Efter et par dage foler man dog,
at sidan skal biler bare vare. Hvor

Alle testbilerne blev udsat
for skrappe prever pa FDM

Jyllandsringen. De klarede
alle sammen opgaverne uden
problemer

stor forskellen reelt er mellem det
superbe og det, man er glad for til
daglig, opdager man, nér de lin-
te fjer returneres. N&r man sztter
sig bag rattet af den bil, man el-
lers var s3 glad for, foles det som at
sidde pd en malkestol, der er ved
at veelte — der gir dog kun nogle
timer, s er man glad igen og kan
hygge sig ved tanken om, at man
ikke behever sidde oppe den halve
nat for at holde gje med, om no-
gen vil stjele bilens fine felge el-
ler m3ske endda hele bilen.

For alle testens biler gelder, at
der er en stor sandsynlighed for,
at forsikringsselskabet vil kreve
satellitovervigning af bilen. Den
slags fordyrende elementer kan
blive en klods om benet, hvis man
gir og venter pd at kunne kebe
superbilerne som brugt. Det skal
man vere klar over. Det er ikke
nok at tenke pd kebsprisen.

Af Sgren W. Rasmussen
og Leif Nielsen

Store og sikre

M P3 nzer Volvo S80 er samtlige
testbiler testet af Euro NCAP med
udmaerkede resultater. Nogle vil un-
dre sig over, at karaktererne i fron-
taltesten ikke er sa hgje som i flere
smébiler. Det skyldes, at de store
biler har det sveerere i frontaltesten,
idet de har en sterre vaegt bag sig,
nar de rammer barrieren. Derfor er
den hgjest registrerede karakter her
14,8 ud af 16 mulige.

| sidekollisionstesten ber ka-
rakteren ikke veere lavere end de
maksimalt mulige 18,0 point. Biler
som Audi A8, Citroén C6 og Saab
9-5 har alle opnaet de maksimale
fem mulige stjerner i Euro NCAP-
testen, men kun med hjeelp fra se-
lehuskere. Citroén C6 med hele tre
selehuskere og dermed tre ekstra
point at gere godt med.

Den helt nye Volvo S80 er endnu
ikke testet af Euro NCAP, men for
5-6 ar siden opnéede den forrige
model samlet 29 point ud af de
33 nedvendige for en femstjernet
karakter — og dengang var selehu-
skerne ikke med i billedet, s& fem
stjerner er ventet for denne nye
udgave.

Dérligst i gruppen er BMW 5-
serien, der sd sent som i 2004
stik mod forventning ikke klarede
sidekollisionstesten til topkarakter,
uden at man dog kan beskylde den
for at veere direkte darlig. Men det
blev kun til fire stjerner. Den aktive
sikkerhed er i alle seks tilfeelde pa
et godt niveau. ESP er selvfolgeligt
udstyr.

BMW’en, som pa forhand var
favorit p&4 FDM Jyllandsringen, faldt
igennem og endte sammen med
Citroén C6 kun pa et forventeligt
resultat, tre stjerner, mens Audi A6
brillerer med de maksimale seks
stjerner, nar det geelder evnen som
keremaskine. Volvo S80 og VW
Passat fik hver fem stjerner her og
Saab 9-5 fire.

Med biler i denne bilklasse ma
man have lov at stille store krav pa
alle punkter.

Audi A6 QOO0
Euro NCAP 2004:

Front: 13,3 (maks. 16 point)

Side: 18 (maks. 18 point)
Selehuskere: 2 | alt: 33,3 (maks. 37)
Audi A6 har et ekstremt steerkt karrosseri,
hvilket kreever skansom funktion af seler og
airbag, fordi bilen samtidig er tung (1.540
kg). Den opgave klarede de totrins airbags
fint sammen med selekraftbegraenserne.
Normalt er der problemer med omréadet ud
for farerens ben, og i A6 gav handskerum-

met mulighed for skader p& passagerens
knee. Sidekollisionstesten klarede A6 til
topkarakter. Fodgaengere rammes hardt.

BMW 523i

Front: 10,6 (maks. 16 point)
Side: 16,3 (maks. 18 point)

Selehuskere: 2 | alt 28,9 (maks. 37)
Da 5-serien i den nuvarende version blev
kollisionstestet, métte der endringer til.
Blandt andet af ratstamme, fodhvilere,
dorlase, airbags og software til sikkerheds-
systemerne. Omré&det under instrumentpa-
nelet udgjorde en potentiel fare for fererens
larben. Resultaterne fra sidekollisionen var
acceptable, men ikke s& gode, som man
kunne have ventet.

DDADATAT ]

Citroén C6

Front: 13,8 (maks. 16 point)
Side: 17 (maks. 18 point)
Selehuskere: 3 | alt 33,8 (maks. 37)
Det femstjernede resultat blev kun opnéet
pé grund af to af de tre selehuskere — den
ene pa bagsadet. Men der er ingen tvivl
om, at C6 er en fin og sikker bil. Det geelder
ogsé for fodgaengere, der ved et uheld mat-
te komme i vejen for C6. Nar bilen masrker,
at den rammer en blgd trafikant, springer
motorhjelmen lidt op og leegger afstand til
den hérde motor.

DDA

Saab 9-5

Front: 12,6 (maks. 16 point)
Side: 18 (maks. 18 point)
Selehuskere: 2 | alt 32,6 (maks. 37)
Saab 9-5s kollisionstest er oprindelig fra
1998, hvor bilen fik fire stjerner. | 2003
fik den to selehuskere og fem stjerner. Al-
lerede i 1998 gav Saab 9-5 den bedste
beskyttelse ved en frontalkollision og fik
topkarakter i sidekollisionstesten. Ved fron-
talkollisionen forblev kabinen stabil. Seer-
deles god polstring i knseomréadet beskytter
effektivt mod skader. Fodgaengerbeskyttel-
sen var generelt god i hovedhgjde, men
darlig i benhgjde.

AL A

Volvo $80/2006 Ikke testet

VW Passat V6 4Motion
Front: 14 (maks. 16 point)
Side: 18 (maks. 18 point)
Selehuskere: 2 | alt 34 (maks. 37)
Den testede model var en 1.9 PD, men
karakteren kan overfgres til Passat V6.
Ser man alene pa kollisionsevnen, bliver
det kun til fire stjerner, men selehuskere i
begge forseeder ophgjer resultatet til fem,
selv om én selehusker havde veeret nok
til topkarakteren. Ros for det. Karrosseriet
er staerkt, der er totring airbags, og alt i
alt er Passat’en en sikker bil. Knaairbags
ville formentlig kunne have karakteren i
fgrersiden, hvor ratstammen kan ramme
forerens ben.

DAL A
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Laekkert interior er med til at bringe oplevelsen af Audi A6 i top

Audi A6 2.4i Quattro 4d/6g
lestuinguiat ot S8

+ ]

B Audi med V6-motoren pa 2.4-
liter er en sand keremaskine, og var
den Dbil, der samlet lgb med sejren i
denne test. Vores bil havde ogsa fi-
rehjulstreek, og det kastede positive
oplevelser af sig bade pa FDM Jyl-
landsringen og pé& den tyske Auto-
bahn, hvor bilen 1& helt formidabelt
stabilt. Desveerre kan firehjulstreek
og automatgear endnu ikke kombi-
neres i denne motorstorrelse.

Efter at vi fik frastjalet det forste
saet hjul med 18-tommer feelge og
tilherende daek, métte vi nejes med
16-tommer deek i normal sterrelse,
og det var naesten for smat til bilens
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mange kraefter. Vi peger p& 17-tom-
mer som et optimalt valg.

Indvendigt havde vores udgave
det seerlige S-line-interior med bl.a.
sportssaeder med fast stotte til lar og
ben. Passer de ens krop, er de for-
billedlige, men prev dem inden evt.
kab, for er kroppen for stor, er inve-
steringen péa hele 90.000 kr. spildt.

Testbilen havde desuden adaptiv
fartpilot, som selv holder afstanden
til de forankerende. Den koster sméa
50.000 kr. ekstra, men er et stort
plus ved motorvejskersel.

Bagsaedet er blandt testens bed-
ste med god plads til fedder og
god loftshgjde. Midterarmleen med
kopholdere og flere friskluftdyser
ger opholdet herligt for to perso-
ner, mens en tredje midterpassager
dojer med en stor kardantunnel og
ringe komfort. Audi A6 havde tilmed
testens storste bagagerum, og her
kan bagsaederne foldes forover, hvis
behovet er til stede.

Audi A6 2.4

Motor 6 cyl. (V) — 24 ventiler — 2.393 ccm

Maks. effekt 177 hk v. 6.000 o/min.
Maks. moment 230 Nm v. 3.000 o/min.
Hvor hurtig?
Topfart 230 km/t
0-100 km/t 9,1 sek.
Hvor gkonomisk?
Fabrikstal 9,0 km/I
FDM-test 7,8 km/I
Ejerafgift 7.500 kr. pr. &r
Hvor stor og hvor tung?
Leengde-bredde-hgjde  492-186-146 cm
Akselafstand 284 cm
Egenveegt 1.625 kg
Totalveegt 2.205 kg
Maks. pahaengsveegt 1.900 kg
Transmission 6 gear, man.
Dek: 225/55 R16 (standard)
Testbil: 205/60 R16 Pirelli P7
E, Garanti (mek.-lak-rust) 2-3-12ar

MMI-systemet (drejeknap mellem
forsaederne) tager lidt af AB-fererens
opmeerksomhed, men fungerer o.k.

Bagsadepladsen er glimrende
for to voksne, men midterpladsen
generes af en stor kardantunnel

Har man penge ...

Udstyr Audi A6 BMW Citroén Saab Volvo vw
523 C6 9-5 S80 Passat
Aut. klimaanleg, k.~ 12118 21.671 4 4 4 v
Automatgear - 53517 v 31.000 v v
Fartpilot, kr. 5.796 v %4 v v v
Fartpilot, adaptiv, kr. ~ 48.081  52.235 - - 44995 -
Lederrat, kr. 2.276 v v v v v
Lederindtreek, kr. 42988 47125  45.000 v v 13907
Metallak, kr. 19.185 19588  18.000 10.000 12.495  7.691
Navigationsanleg, kr. 59.766  43.308  55.000 35.000 46.995 41818
Naglefri betiening, kr.  24.276 ~ 24.235 - = 12995 8475
Parkeringsradar, k.~ 18.222  19.869 v 7.500 8.700 10.276
Soltag, el-betjent, kr.  26.698  30.562  20.000 21.000 21.350 19.171
Seadevarme for, kr. 8.492 v 4 4 4 4
Xenonlygter, kr. 24.038  25.737 v 12.000 v 25079
Xenondrejelygter, kr. ~ 33.731 36.713 4 = 8.000 -

Man kan bestille naesten hvad som helst til bilerne og let ege grundprisen
med flere hundrede tusinde kroner. Ovenstéende er blot et udpluk fra ekstra-
udstyrslisterne. C6 er undtagelsen. Den er noget dyrere end konkurrenternes
grundpriser, men har til gengeeld neesten alt som standard.



Motor 6 cyl. (reek.) — 24 ventiler — 2.497 ccm
Maks. effekt 177 hk v. 5.800 o/min.
Maks. moment 230 Nm v. 3.500 o/min.

Hvor hurtig?

Topfart 235 km/t
0-100 km/t 8,5 sek.
Hvor gkonomisk?

Fabrikstal 11,8 km/I
FDM-test 9,1 km/|
Ejerafgift 4.000 k. pr. &r

Hvor stor og hvor tung?
Leengde-bredde-hgjde  484-185-147 cm

Akselafstand 289 cm
Egenveegt 1.545 kg
Totalveegt 2.010 kg
Maks. pahangsvaegt 1.600 kg
Transmission 6 gear, man.
Dek: 225/55 R16 (standard)
Testhil: For: 275/35 R18 Dunlop SPSport01.
Bag: 245/40 R18 (DSST)
Garanti (mek.-lak-rust) 2-2-12 &r

t 1
BMW 523i 4d/5g **x*xx

+ -

M Pa vej hen til BMW 5 stiger
forventningerne, i takt med at de-
taljerne fra bilens linjer kommer til
deres ret. BMWs nyeste femmer er
ubetinget en flot bil. Den udstréler
selvsikkerhed og keregleede i et nae-
sten enormt omfang.

Desveerre holder oplevelsen ikke
helt, ndr man inspicerer bilens indre.
Materialerne er lsekre og finishen
flot, men designet er greensende til
det kedelige, og det er synd.

Motoren er neermest lydies, og
almindelig kersel foregdr med en
hgj grad af komfort og let betjening.

I-drive-knappen er dejlig stor, men
systemet er ikke meget anvendeligt

Vores testbil kunne dog ikke sté di-
stancen, nér den virkelig blev pres-
set. Pa de tyske motorveje blev den
uventet urolig, og p& FDM Jyllands-
ringen kunne den slet ikke hamle op
med de ovrige biler.

Styretojet virker upreecist, og i
svingene var bilen klart understy-
rende og kreengede. En skuffelse.
Importeren har valgt at montere
bilen med 18-tommer superbrede
deek — synd for bade bil og ferer.

Bag rattet sidder man godt, men
det er sveert at fa saederne juste-
ret korrekt. |-drive-knappen leeg-

W _7.'.-'.-. sl
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BMWs instrumentbord er meget overskueligt, men lidt billigt at rere ved

ger op til et hav af funktioner, men
i vores testbil var den mest af alt en
gimmick, idet bilen hverken havde
navigationsanleeg eller automatisk
klimaanleeg. Bagseedepladsen er
klart feltets bedste. Der er friskluft-
dyser i midterkonsollen, men ogséa
her ma en evt. midterpassager deje
med dérlig benplads. Bagagerum-
met er stort, og klappen abner stort
op. Men rygleenet kan ikke foldes
forover, og det koster pa brugs-
veerdien. Udstyrsniveauet er ikke
imponerende, men man kan tilkebe
naesten hvad som helst — men pas
pa, det koster!

Testens bedste bagsaedeplads
finder man ubetinget i BMW 523i

Pladsen er | orden

q 2 Audi BMW Citroén Saab Volvo VW
Kabinemal, cm A6 522 €6 95  S80 Passat
Loftshgjde, for-bag 106-94 106-93 102-91 100-96  98-93* 103-98
Speeder-forsaederyg (A) 118 114 110 114 114 118
Kneeplads, bag (B) 65 66 73 69 69 67
Komfortmal (A)+(B) 183 180 183 183 183 185
Kabinebredde 143 145 148 144 145 140
Bagagerum Audi BMW  Citroén Saab Volvo VW
Volumen (liter) 546 520 470 416 480 588
Bredde, min.-maks. 109-109  93-137 113-115 102-128 115-136 101-137
Laengde, min.-maks. 120-178 109-109 105-168 102-160 110-167 113-177
Hajde u/hylde 48 53 44 4 49 52
Laessehajde 67 71 64 58] 70 60

* soltag
VW Passat er storsti kabinen, selv om den umiddelbart vurderes til at vaere
en halv klasse mindre end de andre. Komfortmalet, som bestar af benpladsen
foran plus knaepladsen bagtil, er noget overraskende naesten ens
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Citroén C6 3.0 V6 Pallas
4d/aut. Kok k
Pris fra 859.380 kr.
Sportslighed

Pladsforhold
Vindstgj

Komfort
Design
Affjedring

B Citroéns nye flagskib vaskker
straks folks interesse. Designet er
vovet og typisk for Citroén med flere
design-hilsner til fordums store biler
fra den franske producent. Blandt
andet bagrudens indadbuende form
a la CXeren fra 1970erne. Argerligt
nok er den specielle linje ikke fulgt
til dors med for eksempel rattet fra
C4, hvor ratnavet star stille, nér man
drejer.

Kareegenskaberne er klart til den
komfortable side med en affjedring,
der gor det til en forngjelse at kore
over vejoump. Knap sa sjovt er det,
nér det gar derudad pé sma snoede
veje eller pa FDM Jyllandsringen. Bi-
len har for s& vidt ikke problemer
med at sta fast, men servostyringen
er upraecis, og man glider let rundt
i de store sofaseeder. Kreengningen
er dog beskeden, og bilen opferer
sig langt bedre end ventet.

Dearene er af den rammelose type,
og det er smart, men kaster des-
veerre en del vindstgj af sig ved mo-
torvejskarsel, og det treekker ned.

Foran sidder man behageligt, og
det standardmonterede head-up-
display viser en spejling af speedo-
meterets digitale visning i forruden,
sé det ser ud, som om tallet sveever
et par meter foran bilen — det fun-
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Luksus og komfort er hovedingredienserne i C6, der kun kan fa&s med
automatgear. Det skifter bledt, men ger ikke bilen til en sprinter

gerer glimrende. Ved bagsesedet er
pladsen overraskende skuffende,
og man sidder hardt og hejt. Det er
bestemt ikke nogen dagligstue, og
der er reelt kun plads til to voksne.
Her skulle man nok gé et udstyrsni-

veau op og ofre yderligere 25.000
kr. pé en pakke, der indeholder elek-
trisk justerbare bagsaeeder. Bagage-
rummet er lavt og ikke s& dybt. Men
en stor og vandret liggende bagklap
giver god adgang til rummet.

Utroligt betagende linjer. Den nye C6 har aegte Citroén-DNA i sig

Citroén C6 3.0 V6

Motor 6 cyl. (V) - 24 ventiler - 2.946 ccm

Maks. effekt 215 hk v. 6.000 o/min.
Maks. moment 290 Nm v. 3.750 o/min.
Hvor hurtig?

Topfart 230 km/t
0-100 km/t 9,4 sek.
Hvor gkonomisk?

Fabrikstal 8,9 km/I
FDM-test 7,3 km/l
Ejerafgift 7.500 kr. pr. &r

Hvor stor og hvor tung?
Leengde-bredde-hgjde  491-186-146 cm

Akselafstand 290 cm
Egenveegt 1.780 kg
Totalveegt 2.271 kg
Maks. pahaengsveegt 1.400 kg
Transmission 6 gear, aut.
Dek: 245/45 R18 (standard)

Testbil: 245/45 R18 Michelin Pilot Premacy
Garanti (mek.-lak-rust) 2-3-12ar

Som den eneste bil i feltet har C6
digitale instrumenter

Skuffende plads. Inetop C6 havde
vi ventet limousineagtige forhold

Store derlommer med lodrette 13-
ger er detaljer, der forngjer bilejeren



Saab 9-5 2.3TS Aero aut.

Motor 4 cyl. (turbo) —16 ventiler — 2.290 ccm
Maks. effekt 260 hk v. 5.300 o/min.
Maks. moment 350 Nm v. 1.900 o/min.

Hvor hurtig?

Topfart 245 km/t
0-100 km/t 8,5 sek.
Hvor gkonomisk?

Fabrikstal 10,0 km/I
FDM-test 8,0 km/I
Ejerafgift 5.500 k. pr. &r

Hvor stor og hvor tung?
Leengde-bredde-hgjde  484-179-146 cm

Akselafstand 270 cm
Egenveegt 1.549 kg
Totalveegt 2.100 kg
Maks. pahangsvaegt 1.800 kg
Transmission 5 gear, aut.

Dek: 225/45 R17 (standard)
Testbil: 235/45 R17 Conti SportContact 2
2-2-6 &r

Garanti (mek.-lak-rust)

Saab 9-5 2.3TS Aero
5d/aut. ok k Sk

+ -

M Saab 9-5 er med sma ti ar pa
bagen feltets absolutte senior, og det
meerkes ved en del hjul- og vindstgj
og ved karrosseriets udformning,
der i sammenligning med de ovrige
er en generation bagud.

Men Saab har en helt up to date
teknik, der kan male sig med de
bedste i feltet. Den firecylindrede
turbomotor yder en helt formidabel
preestation — faktisk s& meget, sé
det virker, som om forhjulene flere
gange har sveert ved at overfore de
mange kraefter til vejen. Pa den tyske
Autobahn og pa FDM Jyllandsringen
er Saab’en i sit es. Sporsikkerheden
er blandt feltets bedste, og pa banen
styrer den naesten lige s& godt som
Audi A6. Automatgearet fungerer
fint, og gearene kan skiftes fra knap-
per pé rattet.

Man sidder fremragende bag rat-
tet i stole, der giver virkelig fin stotte.
Instrumentbordet er trods et nyligt

Saab 9-5vari . . @ s

\

Alu-look ger instrumentbordet indoydende at se pé, men desveerre er der
tale om plastic. Den store skaerm med navigationsanleeg er ekstraudstyr

facelift lidt gammeldags at se pa,
men det virker fint i hverdagen. Dri-
vers Edition-udstyrsniveauet er ud-
gaet i 2007-argangen, men i Aero
er leedersaeder plus meget andet
standard, og dermed er Saab 9-5
Aero fortsat interessant pa grund af
bilens pris/udstyrsforhold.

P& bagseedet er pladsforholdene

sit es pa FDM

Jyllandsringen.
| undvigema-
nevren er bilen
i fin balance, og
ESP-systemet
griber fint ind,
nar greenseha-
stighederne nas

fornuftige, men man havde nok
ventet lidt bedre benplads i s& stor
en bil. Her maerker man, at akselaf-
standen er testens mindste. Der er
friskluftdyser ved derstolper og mel-
lem forseederne og 12V-udtag. Ba-
gagerummet er bilens force og er flot
bekleedt og forsynet med aluskinner
i gulvet til fastsurring af last.

S

God loftshejde, men begreenset
kneeplads kendetegner Saab 9-5

|2\
&

| Saab 9-5 Aero kan man skifte
gear fra rattet. Det ger kerslen sjov

| forbindelse med faceliftet fik
forlygterne kromrammer
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God allrounder

Volvo S80 V8 AWD 4d/aut.
A A

+ -

M Den helt nye S80 er en impone-
rende bil. Vi har fat i topudgaven
med V8-motor til godt 400.000 kr.
mere end de ovrige deltagere, og
s& skal det jo veere godt. Helst ville
vi have haft versionen med den nye
sekscylindrede 3.2-liters raekkemo-
tor, for s& havde prisen passet. Den
version har vi haft lejlighed til at kere
tidligere, og det er den, vi peger pa
som bedste kab. Med automatgear
koster den omkring 800.000 kr.
Designet er flot uden at veere
prangende, og man opnar derfor en
vis anonymitet i bilen. Indvendigt er

Stor overskuelighed og yderst
simpel betjening kendetegner S80

kvaliteten overbevisende, og indret-
ningen af bilen er ekstremt bruger-
venlig. Det er den bil i feltet, der er
lettest at lzere at kende.

S80 kaerer béde sportsligt og
komfortabelt. Affiedringen er useed-
vanlig veltilpasset og giver bade en
dejlig bled affiedring, ndr man kerer
over vejbump, og en dejlig fast for-
nemmelse gennem sving. Kun ved

Teknik pa vej

B Kurvelys og xenonforlygter
er ved at veere normalt udstyr i de
dyrere biler. | Danmark er udbredel-
sen lidt forsinket p.g.a. den hgje re-
gistreringsafgift, som ogsa rammer
sikkerhedsudstyr. Forbedringen af
lysudbyttet fra forlygterne er allige-
vel sa godt, at stadig flere vaelger at
ofre de ekstra 10.000-40.000 kr.
Princippet i de nye typer af for-
lygter er, at den almindelige halo-
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genforlygte er erstattet af en ny pee-
retype, der er fyldt med den adle
gasart xenon. Med en usaedvanlig
hej spaending etableres en gnist
mellem de to tréde i paeren, og det
kraftige hvide lys dannes. Lyset er
dels skarpere end normalt, dels er
farven mere hvid, hvilket ger fareren
mindre treet ved morkekarsel.

| biler med kurvelys er forlygten
opheengt i en anordning, der kan

Pladsen er ikke imponerende,
men til gengeeld er komforten fin

tophastighed (250 km/t) var bilen
en anelse urolig. Men med tanke pa
benzingkonomien er det nok de faer-
reste, der har rad til at udforske den
egenskab ret leenge ad gangen.
Forseederne er helt suveraene og
giver fremragende komfort. Pa bag-
seedet er komforten ogsé fin, men
pladsforholdene knap sa impone-
rende. Loftshgjden gér kun lige an

dreje, og hvor drejevinklen bestem-
mes af bilens fart og udslaget pa
rattet. Ved kersel gennem kurver fol-
ger lyset vejen, sa vejen foran bilen
oplyses betydeligt leengere.

Den adaptive fartpilot er en anden
kommende udstyrsdetalje. Det eren
fartpilot, der er koblet sammen med
en radar, som kan méle afstanden
op til den forankerende. Ud fra bi-
lens hastighed kan den forankaren-
des hastighed beregnes, og bilens
egen hastighed justeres, sa der altid

Volvo S80 V8 AWD

Motor 8 cyl. (V) — 32 ventiler — 4.414 ccm

Maks. effekt 315 hk v. 5.950 o/min.
Maks. moment 440 Nm v. 3.950 o/min.
Hvor hurtig?

Topfart 250 km/t
0-100 km/t 6,5 sek.
Hvor gkonomisk?

Fabrikstal 8,4 km/|
FDM-test 6,9 km/I
Ejerafgift 7.500 kr. pr. &r

Hvor stor og hvor tung?
Leengde-bredde-hgjde  485-186-149 cm

Akselafstand 284 cm
Egenveegt 1.593 kg
Totalveegt 2.200 kg
Maks. pahaengsvaegt 2.000 kg
Transmission 6 gear, aut.
Deek: 225/55 R16 (standard)
Testbil: ~ 245/40 R18 Pirelli Pzero Rosso
Garanti (mek.-lak-rust) 2-2-8 é&r

Naesten alt kan justeres — her er
det f.eks. styretgjets treeghed

i vores version med soltag, og fod-
derne finder kun lige akkurat plads
under forstolene. Der er til gengeeld
fine friskluftdyser og 12V-udtag.

Bagagerummet er peent stort,
men &bningen er lille, og det ger det
sveert at laste sterre ting. Til gen-
geeld er der en smart anordning, der
kan vippes op og fastholde sméting
og indkebsposer under karslen.

er en fornuftig afstand. Systemet er
koblet til bilens bremsesystem, sé
bilen selv bremser, hvis den foran-
kerende bremser.

|denyegenerationerafdenadap-
tive fartpilot kan systemet bremse
bilen helt til standsning, mens der
pa de ferste udgaver kun kunne
bremses med en vis procentdel af
den maksimale bremseevne, sam-
tidig med at en hgj advarselstone
signalerer, at fareren skal gribe ind.
Systemet fungerer fremragende
— kun prisen er en hindring.



VW Passat Variant 3.2 V6

Motor 6 cyl. (V) — 24 ventiler — 3.189 ccm
Maks. effekt 250 hk v. 6.250 o/min.
Maks. moment 320 Nm v. 3.200 o/min.

Hvor hurtig?

Topfart 243 km/t
0-100 km/t 7,2 sek.
Hvor gkonomisk?

Fabrikstal 9,9 km/I
FDM-test 8,1 km/l
Ejerafgift 6.480 kr. pr. &r

Hvor stor og hvor tung?
Leengde-bredde-hgjde 477-182-152 cm

Akselafstand 271 cm
Egenveegt 1.800 kg
Totalveegt 2.350 kg
Maks. pahaengsvaegt 2.200 kg
Transmission 6 gear, aut.

Daek: 215/55 R16 (standard)
Testbil: ~ 235/45 R17 Dunlop Sp Sport 01
Garanti (mek.-lak-rust) 2-3-12 ar

Diskret luksus

VW Passat Variant Highline
3.2 V6 5d/aut. Kk k ok

+ -

B Topudgaven af VW Passat er
denne firehjulstrukne V6er, som er
standardudrustet med det meget
velfungerende  DSG-automatgear,
som i modseetning til almindelige
automatgear betjener sig af en dob-
beltkobling og traditionelle tandhjul,
som giver useedvanligt blede gear-
skift. Udvendig er bilen ikke aendret
i forhold til en almindelig familieud-
gave af Passat, og man kan derfor
kere rundt som en ulv i fareklaeder.
Kereegenskaberne er sjove, og
motorens preestationer er naesten

vilde, hvis man ikke passer pa. Der
eringen tviviom, at denne bil mere er
skabt for at underholde fereren end
for blot at veere komfortabel. Men
den er samtidig seerdeles veludsty-
ret. Vores testbil var i udstyrsniveauet
Highline, som er meget omfattende.
Bl.a. far man meget komfortable,
men smalle og faste laedersaeder.
De skal lige provesiddes, for man
kaber denne bil.

Pa FDM Jyllandsringen ger Pas-
sat V6 en rigtig god figur, og ved
undvigemangvrer maerker man det
seerlige ESP-system, som ogsé ar-
bejder sammen med rattet. Her far
man impulser, der skal vise, hvilken
vej man ber dreje rattet for at rette
bilen op. Lidt forvirrende de forste
gange, men ganske effektivt. Pa
Autobahn kerer Passat som et tog:
Sporsikkert og letkert.

Taenk pa skonomien

M Har man faet blod pa tanden
og Vil kaste sig ud i keb af biler
i denne klasse, skal man se pa
mere end blot anskaffelsesprisen.
De store og dyre biler er nemlig pa
alle mader noget, der kreever en
god tegnebog.

| gennemsnit kerte vi 7,8 km pr.
liter i de seks biler. Det giver en
arlig udgift pa 28.000 kr. til benzin,
hvis man kerer 20.000 km om &ret.
Dackkene er et kapitel for sig. Et

18-tommer deek koster i omegnen
af 3.000 kr. pr. stk., og det giver en
arlig deekudgift pd sma 7.000 kr.
Serviceeftersyn er ogsa i den dyre
ende. Man kan tegne serviceaftaler
til de fleste af bilerne, og vi vurde-
rer en arlig udgift pa ca. 7.000 kr.
som realistisk. Forsikring afhaenger
naturligvis af ejeren, men ogsa her
far man lov at betale. Vi har anfert en
forsigtigt ansléet praemie pa 15.000
kr. pr. ar. Derudover kommer veerdi-

I Highline-versionen af Passat far
man et omfattende udstyrsniveau

Ved bagseedet er pladsforholdene
rigtig gode, og netop stationcar-ver-
sionen giver fremragende loftshgjde.
Fodderne skal dog placeres i en dyb
brond, som afgraenses af en hoj kar-
dantunnel, og det virker generende.
Der er friskluftdyser til bagseedet.

Bagagerummet er kaempestort,
og der er desuden et ekstra rum
under gulvet i stedet for et reserve-
hjul, der er erstattet af et lappekit.
Bagklappen kunne pé vores testbil
&bne og lukke automatisk.

De dyre biler frister svage sjeele.
Da vi en morgen kom ud til testbi-
lerne, var Audi’ens hjul vaek

tabet, som er mindst 15 procent pr.
ar og naturligvis rentebyrden, som
modsvarer det, man kunne have for-
rentet pengene med, hvis man ikke
havde valgt at placere dem i en bil.

Der er usaedvanlig god plads pa
bagsaedet, men kun til to voksne

Passat 3.2
V6 er som
standard for-
synet med
det velfunge-
rende DSG-
gear.Det
skifter som
en drom
Driftsgkonomi (eksempel)
3 &r og 20.000 km pr. ar
Kr. pr. ar
Benzin 28.000
Daek 7.000
Service 7.000
Ejerafgift 6.000
Forsikring 15.000
Veerditab 120.000
Rentebyrde 12.000
I alt 195.000

— eller sma 10 kr. pr. km
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Konklusion

Testuinder,

Audi A6 2.4i Quattro 4d/6g: Pris fra 561.364 kr.

Vores testbil: 801.168 kr. DADATATATATA]
At Audi A6 vandt testen, var vi ikke et sekund i tvivl om, efter ugen var
gaet. Den bil giver s& mange positive oplevelser, at det er sveert at finde
noget darligt at sige om den. Motoren yder pa papiret det samme som
BMWs, men den lyder meget bedre, og sa traskker den bedre fra de
lave omdrejningstal. Bilen har masser af laekre detaljer: Drejeknapperne
er superlekre at rere ved, og for eksempel reguleres instrumentlyset
lobende afhaengigt af omgivelsernes lys. Gode kereegenskaber, gode
pladsforhold og en rimelig pris bringer Audi ferst i mal.

Volvo S80 V8 AWD 4d/aut.: Pris fra 1.103.375 kr.

Vores testbil: 1.244.545 kr. DADATATATAT )
Den nye S80 imponerer fra start til slut. Her har Volvo skabt en bil, der kan
tage kampen op med de store tyske maerker, som ellers har siddet solidt
pa dette marked. Vores testbil er svinedyr, og vi peger derfor pa den mere
rimelige 3.2-liters-variant, der koster ca. 800.000 kr. som bedste kab.
Detaljerne er udfert med overbevisende elegance, og Volvo er samtidig
en af de mest komfortable biler at opholde sig i. Den er letkert, og for
nogle netop interessant, fordi den er lidt neutral i sin udstraling.

BMW 523i 4d/5g: Pris fra 687.380 kr.

Vores testbil: 781.698 kr. DDADATAT T )
Vi havde egentlig ventet, at BMW ville opfere sig som en sand ,drivers
car” med hovedvaesgten lagt pa de keredynamiske feerdigheder. Her blev
vi skuffet, for bilen kunne slet ikke felge med konkurrenterne, nar det
drejer sig om keredynamik. Til gengeeld bed bilen pa s& fine og kom-
fortable langtursegenskaber, at den vandt kategorien bedste limousine i
feltet. Grundprisen er lav, men bilen er spinkelt udrustet. Man kan tilkebe
naesten alt, men det koster! BMW far fine pluspoint for feltets bedste
benzingkonomi.

Saab 9-5 2.3TS Aero 5d/aut.: Pris fra 671.380 kr.

Vores testbil: 721.880 kr. DADATATAT T ]
Saab har taget fat pa endnu en saeson med 9-5. Udvendigt er den
peppet op, og samtidig er priserne og udstyrsforholdet justeret, sé
den er mere attraktiv end nogensinde, og det kan gere den til et godt
kab. Men man kan ikke helt skjule, at det er en aldrende bil, der er tale
om. Men mens alderen trykker pa karrosseriet, er teknikken bedre end
nogensinde. Og det ger Saab 9-5 til en kilometersluger af den bedre
slags. P& motorvejen er den i sit es, og her er der ikke mange, der kan
felge med, nér alle Aero-kraefterne slippes les.

VW Passat Variant Highline 3.2 V6 5d/aut.: Pris fra 617.079 kr.

Vores testbil: 695.339 kr. SOoTee
Muskeludgaven af familiebilen Passat imponerer med forblaffende gode
pladsforhold, en yderst potent motor og feltets bedste gearkasse (DSG).
Men trods det paene ydre er der mest af alt tale om en bil med naesten
raceragtige praestationer. Dermed bliver bilen mere en keremaskine end
en egentlig limousine. For folk, der drammer om en Golf R32, men som
har faet familie, hund og bern, er denne udgave lige lesningen. S& kan
familien fragtes rundt, mens der stadig er plads til et stort smil i ansigtet.
Passat var helt klart et af de sjoveste indslag i feltet.

Citroén C6 3.0 V6 Pallas 4d/aut.: Pris fra 859.380 kr.

Vores testbil: 925.380 kr. DT T 1)

C6 er en fransk flyder i en grad, s& man kortvarigt faler sig hensat til et
triumfoptog ned ad Champs-Elysées. Den flyder ud ad vejen, og dens
langsomtgéende motor og langbenede automatgearkasse laegger op
til rigtig limousinekarsel, hvor den er i sit es. Den sender sa kraftige sig-
naler til omgivelserne, at man neesten foler, at verden gér i sta, nér man
langsomt glider forbi. Trods de enorme proportioner er der overraskende
smét med plads ved bagsaedet. Men den ser anderledes ud, og det er
jo i sig selv en egenskab, mange finder tiltalende.
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Testholdets valg

Motorredaktor

Leif Nielsen

Ud fra en intention om at
den dyre bil ogsé skulle
bruges i dagligdagen, vil
mit valg veere Saab 9-5
stationcar. Det kan godt
veere, at den er lidt gammeldags, men det er
jeg ogsa. Og den kerer fremragende.

Bilteknisk
redakter
Sgren W.
Rasmussen

Min bil i dette selskab er
uden tvivl Volvo S80. Den
nye udgave af bilen er af
den type, man bare bliver
mere og mere glad for, jo leengere tid man far
med den. V8eren er en forngjelse, men jeg
tror, at man selv med den mindste femcylin-
drede udgave fér et keretej af den helt store
kaliber. Og sa bliver prisen knap sa vild.

Testkorer

Karsten Meyland
Lemche

Audi A6 er min favorit,

det er den bedste all- |

rounder og bilen med de V i “’f
bedste kereegenskaber. (I, .'
Alternativt vil jeg veelge

Volvo S80 — dog i en version med den mindre

turbomotor. S80 er klart den bedste komfort-
orienterede luksusbil i testen.

Teknisk konsulent
Allan Skov

Jeg ville vaelge Audi A6
p.g.a. hilens flotte de-
sign, dens gode komfort
og det leekre udstyr. Og
sé virker teknikken filta- [
lende. Men Passat’en var alligevel den mest
underholdende med sin kraftige V6-motor og
det velfungerende DSG-gear. Den ville jeg
veelge, hvis det bare skulle veere sjovt.

Chefredakter

Bo Christian Koch
Egentlig havde jeg udset
Citroén C6 som min fa-
vorit, men dens smukke
linjer opvejer ikke de
uinspirerende kereegen-
skaber. S jeg veelger Audi A, fordi den ger
det utrolig godt pa alle omréder.

Juridisk konsulent
Rashid F. Elkott

Jeg var meget imponeret
over alle bilerne. Det er
utroligt, sa meget ekstra
keregleede og komfort
man far, ndr man gar fra ‘

en almindelig bil til disse biler. Sddan som
bilerne var med udstyr og motorstarrelse, ville
jeg helt klart vaelge Volvo S80.




