Kieler Expeditionary Force, Sommeren 1945
Hjemtagningen af danske orlogs- og handelsskibe fra tyske havne i 1945.

Af Sgren Ngrby, stud. mag.

Ved fladens saenkning den 29. august 1943 lykkedes at hindre at hovedparten af den dan-
ske flade faldt ubeskadiget i heenderne pa den tyske beseettelsesmagt. En reekke fartgjer
blev dog taget af tyskerne i mere eller mindre ubeskadiget tilstand, og en del af de seenke-
de enheder blev ogsa efterfglgende heevet og istandsat af tyskerne. | alt endte 24 skibe i
tysk tjeneste.

Ved befrielsen i maj 1945 var der ingen i Danmark, der vidste meget om disse skibes
skaebne efter den tyske overtagelse. En del skibe blev genfundet i forskellige danske hav-
ne, men over halvdelen af skibene var vaek.

Takket vaere en enkelt initiativrig selgjtnant af reserven og aktiv modstandsmand skulle
dette dog hurtigt eendre sig.

Selgjtnant Harry Larsen, der som chef for M.S. 4 havde spillet en vigtig rolle i begivenhe-
derne pa Holmen den 29. august 1943, var pa dette tidspunkt distriktschef for modstands-
bevaegelsen i omradet omkring Faxe Ladeplads. Da man i befrielsesdagene her tog ca.
260 tyske kadetter og soldater til fange, fik Harry Larsen den ide til at sejle fangerne direk-
te til nordtyskland og her overdrage dem til de engelske besaettelses-myndigheder. Som
sagt sa gjort. Larsen lante 3000 kr. i en lokal bank og chartrede kutteren Karla til togtet.
10. maj ndede man Helligenhafen neer Femern, hvor man overlod fangerne i britisk vare-
taegt.

Harry Larsen fotograferet
i efteraret 1945. (Mari-
nens Bibliotek)

| Helligenhafen faldt
danskerne pludselig
over en reekke skibe,
der umiskendeligt
var tidligere danske
fartgjer. Disse tog
man i besiddelse og i
alt blev der ved det
farste togt hjembragt
10 enheder — dog
hovedsageligt min-
dre P-kuttere og et
par toldkrydsere.

Togtets succes gav Harry Larsen blod pa tanden, og efter at skibene var blevet afleveret i
Kgbenhavn, chartrede Larsen skonnerten Herdis, og lante lidt flere penge i banken for at
deekke udgifterne til et nyt togt.



Vedels velsignelse

De frihedskaempere der havde deltaget i det fgrste togt, blev nu efter engelsk henstilling
erstatte med personel fra sgveernet. Neestkommanderende pa togtet blev en af Harry Lar-
sens kolleger, sglgjtnant lvar Westergaard, der den 29. august 1943 blev sa hardt saret af
en tysk kugle, at hans venstre arm efterfelgende matte amputeres.

| alt deltog der 21 mand i "Kieler Expeditionary Force”, som de kaldte sig selv.

Harry Larsen fik dog ikke en fuldmagt til den planlagte operation. Det skabte en del pro-

blemer, da man naede Kiel. Her troede englaenderne, at danskerne var flygtede nazister,
og Harry Larsen matte i falgeskab med en britisk officer en tur til Kebenhavn, hvor vice-

admiral Vedel sagde god for ham, fgr briterne var tilfredse. Vedel gav samtidig operatio-
nen sin velsignelse.

| Kiel blev danskerne farst indkvarteret i det tidl. hollandske passerskib Oranje Fontein.
Herfra tog danskerne pa ture i motorbad ud blandt de mange tusind skibe og vrag, der 1a i
omradet omkring Kiel for at lede efter danske skibe. Sglgjtnant Larsen fik samtidig en bil
stillet til radighed og kunne derfor ogsa besgge andre nezerliggende havne i det nordtyske
omrade. Danskerne kunne dog kun lede i den britiske zone, da de russiske beseettelses-
myndigheder i den gstlige del af Tyskland ikke ville tillade, at danskerne ledte efter skibe i
deres omrade.

Minestrygere pakraevet

Danskerne fandt hurtigt en raekke danske orlogs- og handelsfartgjer, men succeen skabte
et nyt problem. Engleenderen kraevede, at de udleverede skibe skulle fglges af minimum to
minestrygere, for de fik lov til at forlade Kiel. Sgvaernet havde pa dette tidspunkt ingen le-
dige minestrygere, og derfor opstod der hurtig en stgrre samling af danske skibe i Kiel —
skibe, der ikke kunne komme hjem til Danmark.

Heldet tilsmilede dog danskerne. Pa vej rundt i Kiel havn stadte man pludselig pa to skibe,
som Larsen og Westergaard hurtigt genkendte som de danske minestrygere MS 3 og MS
5. Man fulgte skibene til Laboe, men da man her gik ombord pa skibene, naegtede den
tyske besaetning forst at skibene skulle veere danske. Et hurtigt besag til maskinrummet,
hvor teksten "Maller og Jockhumsen, Horsens” pa hovedmotoren var klart laeselig, fik dog
manet enhver tvivl i jorden.

Tre dage senere var skibene under dansk kontrol, og efter en tiltraeengt rensning af skibets
ydre og indre, samt et eftersyn af motorerne, var de klar til at komme i aktion.

Den hjemlige mangel pa minestrygere gjorde, at Harry Larsen var bange for, at hvis fla-
dens ledelse fik muligheden, sa ville de hurtigt overtage de to minestrygere. Derfor lagde
MS-badene ikke til ved Holmen, nar de var i Kgbenhavn. | stedet anlgb de skudehavnen,
og blev ikke et gjeblik lzengere end hgjest ngdvendigt far de igen afgik mod Tyskland.



MS 3 og MS 5 fotograferet i Tirpitzhafen dagen efter de blev fundet i Laboe. En dansk P-kutter pa siden.
August 1945.

Uventet besag

Mens MS 3 og MS 5 la i Tirpitzhafen fik de uventet besgg. Ved siden af de to MS-bade la
passagerskibet Milwaukee, der fungerede som base for den engelske ledelse i havheom-
radet, og her kom pludselig selveste feltmarskal Montgomery pa besgg. Han studsede
noget over at se to skibe med Dannebrog agter, og han spurgte den vagthavende kadet,
hvad danskerne dog lavede i Kiel. Da han hgrte at de var kommet fra Kgbenhavn, be-
maerkede han ”jeg var i Kebenhavn i gar’. Det ma siges at vaere en temmelig neutral om-
tale af den hyldesttur gennem Kgbenhavn, som de kabenhavnske borgere gav Montgome-
ry og hans engelske styrker. Da Montgomery harte om den danske operation, blev de
danske officerer — to sglgjtnanter og tre kadetter - indbudt til at deltage i en reception om-
bord pa Milwaukee. Det var en meget stor oplevelse for dem at trykke Montgomery —
"Danmarks befrier” - i handen.

Rontgen-ventilerne

Harry Larsen var i krigens slutfase endt i en skudveksling med danske HIPO-folk, og var i
den forbindelse blevet saret i sin ene fod. Overlaege Groth pa sygehuset i Fakse Lade-
plads matte tilkaldes for at fierne et projektil fra Larsens fod — et projektil som Larsen siden
da altid har baret i sin pengepung.

Overlaege Groth kom kort efter krigens slutning til Harry Larsen med et problem. Sygehu-
sets rgntgenmaskine manglede nogle ventiler, der kun blev produceret i Hamborg. Efter
krigsslutningen var al tysk produktion beslaglagt af de allierede besaettelsesstyrker, og det



var derfor ikke muligt fra Danmark at fa fat pa nye ventiler. Overlzegen bad derfor Harry
Larsen om at matte komme med til Kiel for herfra at sgge at fa fat pa de manglende dele til
apparatet. Med Larsens accept blev Groth udstyret med en kadetuniform, og blev optaget i
skibets besaetning. Til stor moro for skibets besaetning gik der nogen tid, farend han fik
styr pa, hvem han skulle hilse pa, og i starten gjorde han honngr for alt og alle.

Velankommet til Kiel skaffede Larsen en vogn og karte til Hamborg. Selv om al produktion
som naevnt var beslaglagt af de engelske besaettelsesmyndigheder, lykkedes det alligevel
at overtale direktgren for den pagaeldende fabrik til at saelge en sending ventiler til dan-
skerne. Dagen efter madte en af kadetterne op pa et forud aftalt sted medbringende en til
lejligheden lant truck, og modtog her de enskede ventiler. Tilbage i Kiel blev ventiler — der
var ca. 1 meter hgje og 40 cm i diameter — stuvet ombord pa skibene og sejlet med hjem
til hospitalet i Fakse Ladeplads.

De danske skibe blev sejlet hjem til Kebenhavn. Eneste undtagelse var de fire torpedoba-
de af Dragen- og Glenten-klassen, der efter tysk pres var blevet udleveret til den tyske
flade i februar 1941." Fire af badene blev genfundet i Flensborg. Torpedobadene var dog
desveerre blevet slaet til vrag som falge af en ammunitionseksplosion i Flensborg havn —
en eksplosion, der kun fandt sted fa timer far danskerne ankom til havnen. De fire enhe-
der, der stadig var flydende efter eksplosionen blev slaebt til Sgnderborg og ferst senere
herfra til Holmen.

Pa vejen til Senderborg var det dog naer gaet galt for besaetningen pa minestrygeren MS
3. Det var en skgn sensommerdag med hgj sol og stille vejr, og beseetningen pa minestry-
geren fik derfor den ide at det ville veere dejligt med en dukkert i Flensborg Fjord. Maskin-
telegrafen blev sat pa "STOP”, men motoren blev ikke stoppet far bessetningen sprang i
vandet. Hvad man ikke havde teenkt pa var, at selv om der var slaet STOP pa telegrafen,
sa var motoren stadig i gang og skruen drejede ganske langsomt rundt. MS 3 begyndte
derfor stille og roligt at sejle fra dens svemmende besaetning!

Heldigvis var MS 3s farstemester vaernepligtig maskinkorporal, og han kunne crawle og
det lykkedes ham at indhente det sejlende skib. Vel om bord kunne han, som maskin-
mand, finde de rigtige knapper og handtag og stoppe motoren. Kort tid efter var besaetnin-
gen igen vel ombord pa minestrygeren, og en erfaring rigere kunne man fortseette togtet
mod Sgnderborg.

' For en naermere beskrivelse af udleveringen af torpedobadene i 1941, se Marinehistorisk Tidsskrift nr. 4 /
2002.



Eneste uheld

Ekspeditionens eneste uheld var minespraengningen af DFDS’ Esbjerg, der den 25. juli

1945 blev minespraengt neer Stevns. Esbjerg var sammen med et andet DFDS-skib Par-

keston blev genfundet i Lubeck i starten af juli 1945. Begge skibe havde siden januar 1944
opereret som malskibe for de
tyske ubade, men var begge i
god stand ved krigens afslut-
ning, og i lgbet af juli havde
DFDS sendt besaetninger til
Lubeck for at sejle skibene

i & hjem.
A I = 8 Skibene forlod sammen med

MS 3 Libeck den 23. juli,
men allerede naeste aften fik
MS 3 motorstop og matte
tages pa slaeb af Esbjerg.
Skibene fortsatte dog mod
Kabenhavn, kl. 2230 Igb Es-
bjerg pa en mine lidt syd

DFDS Esbjerg fotograferet far krigens udbrud.
for Stevns. Ved eksplosionen blev slaebetrossen mellem MS 3 og Esbjerg revet over, og
MS 3 begyndte straks at drive vaek. Da al strammen var forsvundet ombord pa Esbjerg,
segte besaetningen pa MS 3 at signalere til Parkeston at Esbjerg var ved at synke. Des-
veerre var der ingen signallamper ombord pa MS 3 og man matte derfor vaelge den noget
alternative lgsning, at holde en madras op foran lyset fra styrehuset. Noget interimistisk,
men det virkede og Parkeston modtog signalet om, at Esbjerg var i nagd.

Parkeston naede ved daggry frem til det synkende Esbjerg, hvor besaetningen pa neer
kaptajnen, farstestyrmanden og en rorgaenger allerede var gaet i badene. Der gik dog
endnu et par timer, farend Esbjerg lagde sig om pa siden og larmende forsvandt fra havet
overflade. Inden da var de tre tilbagevaerende dog naet velbeholdent fra borde.?

100 millioner kroner

| alt hjembragte Kieler Expeditionary Force 37 fartgjer. Fra sgveernet drejede det sig om
de tre minestrygere MS 3, MS 5 og Hajen, samt i alt 10 P-kuttere. Derudover fandt man
opmalingsskibet Freja i sejlklar stand samt vraget af inspektionsskibet Ingolf, der var ble-
vet seenket af allierede fly i krigens sidste maneder. Af mindre fartgjer blev de to gvelses-
kuttere Svanen og Thyra fundet i Kiel sammen med lodsbaden Skagerak. Sidst blev det
udbombede vrag af Dampbad A fundet neer Flensborg. Det lykkedes ikke at finde torpedo-
bjergningsfartgjet Sleipner, men danskerne overtog i stedet et tilsvarende tysk fartgj, der
blev sejlet hjem og her omdagbt til Sleipner.

| november 1945 blev minestrygeren Sghesten, der blev genfundet i Brunsbuttel, det sid-
ste skib, der blev hentet hjem.

2 august 1946 blev Esbjerg bjerget og efterfalgende solgt til et spansk firma, der benyttede skibet indtil
1978 under navnet Ciudad de Ibiza.



Man fandt ogsa 16 stgrre danske handelsskibe, hvoraf de tolv var i en stand der mulig-
gjorde hjemsejling.

De samlede udgifter belgb sig til 23.000 kr. En stor udskrivning, men senere beregninger
opgjorde skibenes samlede vaerdi til ca. 100 mio. kr., sa der er ingen tvivl om togtet kunne
betale sig! Modstandsbevaegelsen betalte senere de lan som Harry Larsen havde udtaget
for at deekke rejsens udgifter.

Rederiet DFDS, hvem hovedparten af de bjergede handels- og passagerskibe tilharte,
udtrykte senere deres taknemmelighed ved at udbetale en belgnning pa 2500 kr. til Harry
Larsen.

Deltagerne i Kieler Expeditionary Forces. Afskedsfrkigst‘pé ”Esplanadn’ efter ent arbejde den 15. august
1945. Siddende i midten ses Harry Larsen (t.v.) og Ivar Westergaard (t.h.).
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